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@ Einrichtung zum wahlweisen Aktivieren einer von mehreren Antennen 

@ Die Antennen (A-B, C-D) sind an elne gemeinsame An- 
schlufSleitung (1) angeschlossen. Ein Auswahlsignal dp) 
ist zur Auswahl der zu aktivierenden Antenne (A-B) in die 
AnschluBleitung (1) einspeisbar. Eine in der AnschlufJIei- 
tung angeordnete Auswerteeinrichtung (RL) erkennt das 
Auswahlsignal (Ip) ausund aktiviert auswahlsignalgemad 
die gewunschte Antenne (A-B). 

Mit der Einrichtung wird der Schaltungsaufwand zum 
wahlweisen Betrieb einer von mehreren Antennen erheb- 
lich vermindert, was insbesondere bei nachtraglicher 
Aufrustung eines bereits mit einem ersten Antennensatz 
ausgerusteten Fahrzeugs mit einem weiteren Antennen- 
satz vorteilhaft ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung liegt auf dem Gebiet der Informationsuber- 
tragung mittels Antennen UDd betnfiTt insbesondere die In- 
formationsubermitdung zwischen schienengebundenen S 
Fahrzeugen und der von ihnen befahrenen Strecke. Bei- 
spielsweise aus dem Bereich der linienformigen Zugbeein- 
flussung ist es bekannt, Fahrzeuge mit Antennensatzen zu 
versehen, die von slreckenseiiigen Linienleitem ausgesen- 
dete Funksignale aufnehmen und einer Weiterverarbeitungs- 10 
und Fahrzeugsteuerungseinheit zufiihren. Die Antennen 
mussen fur die jeweiiige Sender- bzw. entsprechende Emp- 
fangerkonfiguration speziell angepafit sein. 

Vor diesem Hintergrund sind Aufrustungen von bereits 
mit einer Antenne oder einem Antennensatz ausgestatteten is 
Fahrzeugen mit weiteren Antennensatzen vergleichsweise 
aufwendig. Fine solche Aufriistung ist jedoch notwendig, 
wenn Fahrzeuge z. B. auf Streckennetzen verkehren sollen, 
die streckenseitig unterschiediiche Antennenkonfiguratio- 
nen erfordemde Sende- bzw. Empfangseinrichtungen auf- 20 
weisen. So ist beispielsweise bei der Umstellung von einem 
bisherigen Informationsubertragungssystem auf ein neues, 
eine andersartige Antenne erfordemdes System fiir eine 
Ubergangszeit eine wahlweise Tauglichkeit des Fahrzeugs 
fiir beide Systeme unerlaBlich. Die fahrzeugseidgen Bin- 25 
richtungen (z. B. bereits vorbandene Empfanger) haben 
meist nicht mehrere Antennenanschliisse, um mehiere An- 
tennen oder Antennensatze anschlieBen und wahlweise be- 
treiben zu konnen. Um verschiedene Antennen anschlieBen 
und betreiben zu konnen, ist es denkbar, im Fahrzeug zu- 30 
satzliche AnschluBkabel fiir den oder die zusatzliche(n) An- 
tenne(n) zu verlegen. Zum AnschluB mehrerer Antennen 
ware mitunter auch eine Anderung der anschluBseidgen 
Baugruppen (z. B. der Weiterverarbeitungseinheit) und der 
Verdrahtung erforderlich, Diese AufriistungsmaBnahmen 35 
sind aufwendig und kostenspielig. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Einrichtung zu schaffen, mit der insbesondere eine bereits 
mit einer Antenne ausgeriistete Empfangs/Sendeeinrichtung 
eines Fahrzeugs zur Ausstattung mit mehreren Antennen er- 40 
tuchdgt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch eine 
Einrichtung zum wahlweisen Aktivieren einer von mehreren 
Antennen, die iiber eine gemeinsame AnschluBleitung ange- 
schlossen sind, mit einem Auswahlsignal zur Auswahl der 45 
zu aktivierenden Antenne, das in die gemeinsame An- 
schluBleitung einspeisbar ist, und mit einer in der gemeinsa- 
men AnschluBleitung angeordneten Auswerteeinrichlung, 
die das Auswahlsignal erkennt und auswahlsignalgemaB 
eine Antenne aktiviert und die andere(n) Antenne(n) deakti- 50 
viert. 

Ein wesentllcher Vorteil der erfindungsgemaBen Einrich- 
tung besteht darin, daB neben der zusatzlich zu installieren- 
den Antenne keine wesentlichcn weiteren Komponenten 
zum AnschluB der Antenne erforderlich sind. Insbesondere 55 
kann eine vorhandene Sende/Empfangseinrichtung, an die 
die Antennen anzuschlieBen sind, anschluBseitig unveran- 
dert bleiben. Eine aufwendige Verlegung von AnschluBlei- 
tungen zum AnschluB der zusatzlichcn Antenne kann entfal- 
len. Die Aufriistung von Fahrzeugen ist damit in kostengiin- 60 
stiger Weise und vergleichsweise einfach und schnell mcJg- 
lich. 

Die Auswerteeinrichtung kann in vorteilhafter Weise ein- 
fach und robust aufgebaut sein, indem sie als ein in der An- 
schluBleitung und damit im Antennenkreis liegendes Reiais 65 
ausgebildet ist. 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der erfindungsgemaBen 
Einrichtung besteht darin, daS das Auswahlsignal die zu ak- 
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dvierende Antenne durch seine Frequenz oder Polaritat spe- 
zifiziert. Diese Ausgestaltung der Erfindung bedient sich be- 
sonders einfach zu implementi^ender Steuerinformadonen, 
durch die die jeweiis gewiinschte Antenne ausgewahlt wer- 
den kann. 

Eine besonders bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung 
besteht darin, daB als Auswahlsignal ein der AnschluBlei- 
tung aufgepragter Antennenpriifstrom dient Diese Ausge- 
staltung der Erfindung nutzt in vorteilhafter Weise eine zur 
Antennenpriifung in an sich bekannter Weise zumindest pe- 
riodisch durchgefuhrten Beaufschlagung der Antennen mit 
einem Priifstrom. 

Eine schaltungstechnisch bevorzugte Weiterbildung der 
Erfindung besteht darin, daB die Deakdvierung der Anten- 
ne(n) durch KurzschluB ihrer Antennenanschliisse erfolgt. 

Bei Verwendung eines Reiais als Auswerteeinrichtung 
wird vorzugsweise die Kontaktbeschaltung des Reiais derart 
vorgenommen, daB die jeweiis nicht benotigte Antenne (de- 
aktivierte Antenne) kurzgeschlossen ist. 

Durch geeignete Hoch- und Tiefpasse ist eine Endcopp- 
lung des Auswahlsignals z. B. von antennenseitig aufge- 
nonmienen Empfangssignalen (Nutzspannungen) realisier- 
bar. Die Hoch- und TiefpaBeigenschaften konnen vorteilhaf- 
terweise durch die Auswerteeinrichtung selbst (z. B, durch 
die Relaisspuie) realisiert sein. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer Zeichnung 
weiter erlautert; es zeigen: 

Fig, 1 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsge- 
maBen Einrichtung und 

Fig, 2 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel, bei dem das Aus- 
wahlsignal von einem Gleichstrom gebildet ist. 

Nach Fig, 1 weist die z. B. auf einem Schienenfahrzeug 
installierte Einrichtung eine gemeinsame AnschluBleitung 1 
auf, an die zwei Antennensatze A-B und C-D angeschlossen 
sind. Die Antennen A-B und C-D umfassen jeweiis zwei 
Ifeilantennen oder Wicklungen A, B bzw. C, D, die in an sich 
bekannter Weise zum Informations austausch mit nicht dar- 
gestellten streckenseitigen Sende-ZEmpfangspartnem aus- 
gebildet und ausgerichtet sind. Die Sende-ZEmpf angspartner 
konnen beispielswdse von endang der Fahrstrecke verleg- 
ten Linienleitem gebildet sein. Die Antennen A-B und C-D 
sind in ihrer Orientierung um 90° versetzt angeordnet und 
damit auf entsprechend unterschiedlich orientierte Kommu- 
nikationspartner ausgerichtet. 

In der AnschluBleitung 1 und damit im Antennenkreis 
AK liegt eine Auswerteeinrichtung in Form eines Reiais Rel 
mit zwei Umschalt-Relaiskontakten 1, 2, die durch ein der 
Leitung 1 aufpragbares Auswahlsignal (nachfolgend auch 
als Steuerstrom bezeichnet) stabil bin- und herschaltbar 
sind. Als Auswahlsignal wird vorzugsweise ein zur Priifiing 
der Antennen verwendeter Antennenpriifstrom Ip herange- 
zogen. Zur Schaltung des Reiais Rel und damit zur Auswahl 
der empfangsberciten (akuvierten) Antenne kann die Polari- 
tat oder die Frequenz des Auswahlsignals Ip dienen. In der 
in Fig. 1 dargestellten Situation ist das Reiais Rel derart be- 
aufschlagt worden, daB die Kontakte 1,1 geschlossen sind. 
Dadurch sind die Anschlusse CI, CI der Teilantenne C und 
die Anschliisse Dl, D2 der Teilantenne D kurzgeschlossen 
und die Antenne C-D damit deakdviert. Hingcgen sind die 
Anschliisse Al, A2 der Teilantenne A und die Anschliisse 
Bl, B2 der Teilantenne B nicht kurzgeschlossen, so daB sich 
eine Reihenschaltung der Teilantennen A, B ergibt. Von der 
Antenne A-B empfangende Signale werden iiber die Lei- 
tung 1 den Anschliissen a, b einer Empfangerschaltung ES 
fur eine linienformige Zugbeeinflussung (LZB -Empfanger) 
zugefuhrt. Durch Hoch- und Tiefpasse HP und TP parallel 
bzw. in Reihe mit der Auswerteeinrichtung Rel ist fiir eine 
Endcopplung des Auswahlsignals Ip von antennenseitig 
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empfangenden Spannungen (Nutzsignalen) gegeben. 

Fig. 2 zeigt eine leicht mcxlifizierte Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemafien Einrichtung, wobei der Fig. 1 entspre- 
cbende Elemente mit denselben Bezugszeichen versehen 
und nicbt nochmals ausfiihrlicb beschrieben sind. In der An- 
schluBleitung 1 befindet sich ein von einem Kondensator ge- 
bildeter HochpaB HP, der parallel zu einem als Auswerteein- 
richtung fungierenden Relais RL liegt. Die Relaisspule RSP 
stellt mit ihrer Indukti vital einen erhohten Wderstand (Tief- 
paB) fur die Frequenzen der zu empfangenden Nutzsignale 
dar. Fiir die Ausbildung des Auswahlsignals sind in Abhan- 
gigkeit von der Art der Auswerteeinrichtung (z. B. als Re- 
lais) verschiedene Ansteuerungen moglich: 
Bei einer Ansteuerung mittels Gleichspannung/Gleichstrom 
kann z. B. gemaS Fig. 2 ein gepoltes bistabiles oder mono- 
stabiles Relais als Auswoleeinrichtung RL eingesetzt wer- 
den. Die z. B. von der Antenne A-B empfangende Spannung 
bewirkt einen Strom (Nutzsignal), der iiber den von den 
Kondensator gebildelen HochpaB HP zum Eingang b des 
L2B-Empfangers ES gelangt. Die Induktivitat der Relais- 
spule bildet wie vorstehend beschrieben einen TiefpaB fur 
die Frequenzen der Nutzsignale, so daB diese keinen EinfluB 
auf die Relaisstellung haben. Bei Verwendung eines bistabi- 
len Relais sind vorteilhafterweise zum Umschalten von der 
daigestellten Aktivierung der Antenne A-B auf eine Akti- 
vierung der Antenne C-D unter gleichzeitiger Deaktivierung 
der Antenne A-B durch Umschalten der Relaiskontakte auf 
die Kontakte 2 nur kurze Stromimpulse der jeweiligen, das 
Relais (Auswerteeinrichtung) zum Ansprechen bringenden 
Polaritat notwendig. Bei Verwendung eines monostabilen 
Relais ist zumindest zur Beibehaltung des einen Zustandes 
eine Dauererregung und damit ein Dauerstrom notwendig, 

Als Auswahlsignal kommt auch ein WechseLstromsignal 
und der Einsatz eines Wechselstromrelais oder ggf. nach 
Gleichrichtung des Wechselstromsignals der Einsatz eines 
obenbeschriebenen gepolten bistabilen oder monostabilen 
Relais in Frage. 

Eine Aktivierung bzw. Deaktivierung der Antennen wird 
nachfolgend nochmals ausfiihrlich anhand der Fig. 2 be- 
schrieben. In Fig. 2 sind die Kontakte 1, 2 des Relais RL in 
einer Ausgangsposition dargesteilt, in der die Antenne C-D 
kurzgeschlossen (deaktiviert) und die Antenne A-B aktiviert 
ist. Bei Verwendung einer Gleichspannung als Auswahlsi- 
gnal wird nunmehr angenommen, daB am AnschluBpunkt a 
des LZB-Empfangers ES positive Spannung (+) anliege. 
Das Auswahlsignal (Steuerstrom) gelangt iiber den ge- 
schlossenen Kontakt 1, die Teilantenne A, die Teilantenne B 
und den geschlossenen Kontakt 1 (auf der rechten Scite) und 
die Relaisspule zum Punkt b. Da damit die Relaisspule ent- 
gegen ihier durch angedeuteten Vorzugsrichtung enegt 
wird, schaltet das Relais nicht um. Bei umgekehrter Polari- 
tat - d. h. (+) am Schaltungspunkt b - gelangt der Steuer- 
strom Ip uber den TiefpaB TP, die Relaisspule RSP, den Kon- 
takt 1, die Teilantenne B, die Teilantenne A und den Kontakt 
1 (linke Seite) zum Punkt a (vgl. Pfeilrichtung P). Dieser 
Steuerstrom wird durch das Relais RL dahingehend ausge- 
wertet, daB das Relais RL erregt wird und die Relaisspule 
RSP anzieht. Das Anziehen der Relaisspule bewirkt ein Um- 
schalten der Kontakte in die Position 2, so daB nunmehr die 
Antenne C-D aktiviert ist. AuBerdem sind in diesem Schalt- 
zustand (gestrichelt dargesteilt) die Anschlusse Al, A2 und 
Bl, B2 kurzgeschlossen, so daB die Antenne A-B deakti- 
viert isL 

Mit der beschriebenen Einrichtung konnen zwei oder 
mehrere Antennen an eine gemeinsame AnschluBleitung 1 
und an einen einzigen Eingang bzw. Auswahlsignalausgang 
a, b des LZB-Empfangers ES angeschlossen sein. Eine auf- 
wendige zus^tzliche Verdrahtung der zusatzlichen Antenne 



sowie eine anschluBseitige Anderung des LZB-Empfangers 
sind nicht erforderLicb. Die Einrichtung diem bevorzugt zur 
nachtrMglichen Aufrustung von Fahrzeugen, die bereits mit 
einem ersten Antennensatz ausgeriistet sind und einen zwei- 
s ten, auf veranderte Empfangsbedingungen ausgerichteten 
Antennensatz bendtigen. 

Patentanspriiche 

10 1 . Einrichtung zum wahlweisen Aktivieren einer von 
mehreren Antennen (A-B; C-D), die iiber eine gemein- 
same AnschluBleitung (1) angeschlossen sind, 
mit einem Auswahlsignal (Ip) zur Auswahl der zu akd- 
vieienden Antenne (A-B), das in die gemeinsame An- 

IS schluBleitung (1) einspeisbar ist, und 

mit einer in der gemeinsamen AnschluBleitung (1) an- 
geordneten Auswerteeinrichtung (RL), die das Aus- 
wahlsignal (Ip) erkennt und auswahlsignalgemaB eine 
Antenne (A-B) aktiviert und die andere(n) Antenne(n) 

20 (C-D) deaktiviert. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, wobei das Auswahl- 
signal (Ip) die zu aktivierende Antenne (A-B) durch 
seine Frequenz oder Polaritat (+) spezifiziert. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, wobei als Aus- 
25 wahlsignal (Ip) ein der AnscliluBleitung (1) aufgeprag- 

ter Antennenprtifstrom dient. 

4. Einrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, wobei die Deaktivierung der Antenne(n) (C- 
D) durch KurzschluB ihrer Antennenanschlusse (CI, 

30 C2;Dl,D2)erfolgt. 
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